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Vorbemerkung.

1. Die Fernrakete A 4 ist als Schwerpunktswoffe der héchsten Fihrung gedacht.
Sie dient zur Bekdmpfung grofifiéichiger Fernziele. Sie ist eine Sonderwaffe
zwischen schwerster Fernkampfartillerie und Sturzkampfbomber. lhre Wirkung
ist von grofier materieller und moralischer Kraft.

Der Fernkampfartillerie gegeniiber besitzt die neue Waffe eine wesentlich
groBere SchuBweite und ein Vielfaches der Sprengstoffmenge des Finzel-
schusses. Die Vorteile gegeniber dem Angriff durch Sturzkampfbomber sind
der Fortfall hochwertiger und feindgeféhrdeter Kampfmaschinen, die Er-
sparung wertvollen fliegerischen Personals, die stindige Bedrohung des Feind-
gebietes bei sehr geringen Abwehrméglichkeiten, so weder der Vorwarnung
noch der direkten Bekémpfung. Als modernstes technisches Kampfmittel kann
sie in der Hand der hochsten Fihrung ouch politische Bedeutung gewinnen.

2. Der Kampfeinsatz der Fernrakete A 4 ist in besonderem Mafe von den tech-
nischen Bedingungen abhéngig, die vom Gerdt gestellt werden.
Die nachstehende Ausarbeitung ist ein erster Versuch, auf Grund des Ent-
wicklungsstandes vom Frithjahr 1942 Vorschlage fir den Einsatz der neuen
Wafte und die Organisation einer Fernraketen-Truppe zu machen.

3. Die Fernrakete A4 ist kein Geschofl, sondern eine technisch feinnervige
Maschine, die in ihrem Aufbau am ehesten, wenn auch nur anndhernd,
mit einem Torpedo zu vergleichen ist. |hr Einsatz mu3 daher in der ersten
Zeit durch mit ihrer Technik besonders vertraute bzw. dafir besonders ge-
schulte Offiziere und Mannschaften erfolgen.

Die Weiterentwicklung und die Erfahrungen beim Einsatz werden dos Gerét
vereinfachen lassen und so auch die aligemeine Verwendung fiir eine
Truppe erleichtern.

Die Vorschldge dieser Ausarbeitung sind daher als Rahmen fir die Auf-
stellung einer Sondértruppe zu betrachten, der zur gegebenen Zeit, durch
Erfahrungen vereinfacht und verbessert, auch fir die Aufstellung allgemeiner
FR-Einheiten Verwendung finden kann.

Berlin, den 21. 3. 1942

Oberst und Abteilungsch
Wa Prif 11
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A. Grundlagen des Einsatzes.

i. Allgemeine technische Angaben iber das Gerat A 4.

1. Das Gerdt A 4.

Das vom Heereswaffenamt — Abteilung Wa Prif 11, Heeresanstalt Peene-

minde — entwickelie ,Aggregat 4 (A 4) ist eine Fernrakete. Sie wird

durch flissige Treibstoffe getrieben.

Abmessungen:

Gewichte:
Abb.Vu.2

Nutzlast:

Treibstoffe:

Rickstoflantrieb:

Stabilisierung:
Fernsteverung:

Fernkommando:

Schufiweite:

Geschwindigkeit
bei Brennschiuf3:

Auttreffgeschwindigkeit:

Streuung:

groBter Durchmesser: 1,651 m

Lange: 1403 m

transportfertig — ohne Treibstoffe — 4 200 kg
schuflfertig — mit Treibstoffen getankt — 12 500 kg
1 t Sprengladung

fliissiger Sauerstoff und Spiritus-Wassergemisch

Schubkraft 25,4 1
Anfangsbeschleunigung co. 1 g

auvtomatische Kreiselsteuerung
Funkleitstrahl

Funkkommandogerét fir Abschaltung des Antriebes
und Scharfmachen des Zinders der Sprengladung

erreichbar: 275 km

ca. 1500 m:s
ca. 800 m:s

rechnerisch: nach der Ldnge 1000 m
nach der Breite 300 m

2. Start, Steverung und Flugbahn.

Zum Einrichten und Start steht das Gerét frei auf der Startplatiform.

Seitenrichtung:

Start

Vor dem Start wird das Gerdt nach vorher er-
rnittelten Unterlagen durch Drehen auf der Start-
plattform der Seite nach grob eingerichtet.
Nach dem Start erhdlt das Gerét die feine
Seitenrichtung durch Einsteuerung in die Leit-
strahlebene. Die Flugbahn wird hierbei in eine mit
hoher Genauigkeit ausgestrahlte Vertikalebene ge-
zwungen.

Der Start erfolgt durch elekirische Betdtigung aus
dem gepanzerten Feuerleitwagen.
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Fugbahn: Das Gerét sleigt zundchst unter Sofortwirkung der
eingebauten Kreiselsteuerung senkrecht auf. Nach
einer Flugzeit von 5 Sekunden wird es durch eine

Abb. 3 mit der Kreiselsteverung gekoppelte Programm-
Steverung automatisch aus der senkrechien Bahn in
die Flugbohn eingesteuert. Durch die Kreiselsteve-
rung wird gleichzeitig dos Gerdt stabilisiert.

3. SchuBweite

Die Schufiweite ist im wesentlichen von der wéhrend des Treibstoffabbrandes
erreichten Brennschlufligeschwindigkeit (vb) abhéngig. Wéhrend
des Fluges wird daher die Geschwindigkeit gemessen. Beim Erreichen der
zur Schufiweite erforderlichen BrennschluBgeschwindigkeit {vb )} wird der An-
trieb durch Funkkommando selbsttétig abgeschaltet.

4. Geschwindigkeitsmessung.
Fir die Geschwindigkeitsmessung sind zwei Verfahren entwickelt worden:

a) ein Beschieunigungs-Integrationsger&t, das als Einbaugerét den erfor-
derlichen Kommondowert liefert,

b) die Geschwindigkeitsmessung durch Hochfrequenz-Dopplereffekt {(Wol-
mangerét), Dabei hélt eine Bodenstation Verbindung mit einem Bord-
ger&it und ermittelt fir jeden Augenblick des Fluges die zugehdrige
Geschwindigkeit.

Erreichte Mef3genauigkeit: + 3 m/s bei einer Brennschlufigeschwindigkeit
von ¢a.1500 m/s. )

Das Verfahren zu b} ist am weitesten entwickelt und liefert genaue Werte
for die Antriebsabschaltung. Es wird daher vorerst dem Einsatz zu Grunde
gelegt und als Brennschluf3basis bezeichnet.

il. Technischer Bedarf fiir den Einsatz.

Der Cinsatz des Gerdites A 4 erfordert:
1. Feuverstellung.
a) gp. Feverleitwagen {gepanzerter Feuerleitwagen).
b) Motorleiter, selbstfahrend.

c) Fernrakete auf Stralen-Transportfahrzeug [ FR-Wagen (S)] mit Zgkw.
bzw. Radschlepper oder auf Eisenbahn-Tronsportwagen [FR-Wagen (E)].
Die Fahrzeuge sind mit einer Vorrichtung zum Awufrichten der Geréte
versehen und tihren die Startplaitform mit sich. Sie kann in der Feuver-
stellung vom Fahrzeug gefrennt werden.

d) Stromversorgungs-Wagen mit Zgkw. bzw. Radschlepper. Der Wagen
enthdit auBerdem den Sender fir die Funkkommandoaniage.

e) Kabel-Lkw. mit 1 Zweiachs-Anhéinger.

f) Heizbarer Gerétewagen (fir Akkumulatorentransport).

g} Werkstattzug.



2. Leitstrahlsender.

a) 2 Leitstrahl-Sender-Kw.
1 Einachs-Anhdnger (Leitstrahl-Prifstelle in der Feuerstellung)

b) 1 Fernsprechkraftwagen (Kfz. 77)

3. BrennschluBbasis.

a) 1 Sender-Kw. fir die Brennschlu3hauptstelle.
1 Einachs-Anhénger (Strom-Aggregat).

b} 1 Feldfernkabel-Kw.
1 Einachs-Anhéinger (Brennschlufinebenstelle in der Feuerstellung).

4. Treibstoffkolonne.

a) Transportfahrzeuge fir die Treibstoffe.
Sauerstoff-Transportfahrzeug (27 000 |-Eisenbahn-Kesselwagen) oder
Saverstoff-Kesselanhénger (5000 | inhalt) mit ZgKw. oder Radschlepper.
Spiritus/Wassergemisch-Transportfahrzeug {18 000 |- Eisenbahn - Kessel-
wagen) oder
Spiritus/Wassergemisch-Kessel-Lkw. (2 200 1 Inhalt)

b) Sonstige Fahrzeuge.

T-Stoft-Transportfahrzeug (8400 I-Eisenbahn-Kesselwagen) oder
T-Stoff-Kessel-Lkw. (2100 | Inhalt).

Der T-Stoff wird fir den Anirieb der Treibstoff-Férderpumpe im Gerét
bendtigt.

Z-5toff in Kanistern zu 10 | und 44, .

Diese werden im heizbaren Gerédtewagen fir Akkumulatorentransport
mitbeférdert.

Der Z-Stoft wird als Katalysotor fir den T-Stoff zum Antrieb der Fér-
derpumpe im Gerét benétigt.

¢) Bedarf an Treibstoffen fir 1 SchuB.

Flissiger Sauerstoff ab Werk 6400 kg
(einschl. Transport-, Betankungs-
und Verdompfungsverluste)

Flussiger Sauverstoff im startfertigen Gerét 4900 kg
Spiritus/Wassergemisch 3710 kg
T-Stoff 175 kg
Z-Stoff 22 kg

ll. Aligemeiner Bedarf fir Transport und Nachschub.

Die Hauptaufgaben der Nachschuborganisation sind:

1. die aus der Fertigung anfallenden Gerdte nach dem Einsatzplan laufend
an den Einsatzort zu bringen,

2. die Treibstoffe von den Erzeugerwerken anzufahren.



Abb. 4 FR Wagen (S)(Anhdnger),

mit Fernrakete A4 beladen.

Abb.5 Fernrakete A4

wdihrend des Aufrichtens zum Start.



Zu 1. Fernrakete A4.

Abb.4u.5

Skizze 1

Zum Transport, Aufrichten und Verschieflen der Geréte stehen zur Verfigung:

a} Eisenbahniransportwagen [ FR-Wagen {E)|].

Der Eisenbohntransportwagen ist geeignet:
for den Transport der Geréte vom Fertigungswerk bis zum Einsatzort,
fir das Schieflen vom Gleis.

Er enthdlt eine Aufrichtevorrichtung fiir das Gerét und die Startplattform.

bj} StraBenfahrzeuge | FR-Wagen (S} ].

Der FR-Wagen (5) ist entwickelt worden fir das Schieflen im freien
Geldnde.

Fir ldngere Fahrstrecken im Geldnde kann er jedoch nicht eingesetzt
werden,

Die Gerdte rollen in diesem Falle auf normalen 55-Waggons an den
Endpunkt der Nachschubbohn, werden mit einem Eisenbahnkran oder
behelfsméBigem Hebezeug auf den FR-Wagen {S) umgeladen, mit
diesem an die Feverstellung gebracht und aufgerichtet.

Nach dem Aufrichten wird die Startplottform von dem Wagen abge-
protzt, sodaf} dieser sofort das néchste Gerdt vom Waggon abholen
kann. Der néchste Schuf3 erfolgt dann auf der gleichen, inzwischen
freigewordenen Plattform.,

c] Bereitschaftslager.

Die auf der Nachschubbahn anrollenden Geréite kénnen nicht immer
laufend verschossen werden. Fir den Fall von Nachschubstockungen
ist es auch erforderlich, Ober einen gewissen Vorrat zu verfigen. Es
ist daher notwendig, in der N&he des Nachschubbahnhofes, der fur
die jeweilige Feuverstellung in Frage kommi, ein Bereitschaftslager vor-
zusehen. Dieses Bereitschaftslager kann behelfsmd&fliig in einem
Lagerzelt oder Schuppen mit Bahn- und Straflenanschluf3 eingerichtet
werden.

Wenn Zeit vorhanden ist, kann ein fest aufgebautes Bereitschafts-
lager eingerichtet werden. Es besteht aus einem System von Feldbahn-
gleisen und wird in einem fir die Tarnung ginstigen Geldnde ver-
legt. Ein Schleppdach Gber der Einfahrt zum Bereitschaftsiager dient
zur Yornghme einer kurzen Prisfung des elektrischen Bordnetzes, worauf
die Fernraketen entweder ,klar’* oder ,unklar”’ gemeldet werden.

Die unklaren Fernraketen werden in einer Instandsetzungs-
b aracke nachgesehen und mit den dort vorhandenen Mitteln in Ord-
nung gebracht. In gleicher Weise werden Geréte, die in der Feuer-
stellung versagen, auf die Mdglichkeit der Fehlerbeseitigung untersucht,
bevor sie in das Fertigungswerk zuriickgeleitet werden missen.



Zu 2. Treibstoffe.

Der Nachschub von Spiritus/Wassergemisch, T-Stoff und Z-Stoff bereitet keine
besondere Schwierigkeiten. Anders liegt es beim flissigen Saverstoff. Er
mufl wegen seiner Eigenverdampfung in sehr ziigiger Form herangefihrt
werden, um die Verluste auf dem Transport weitgehend zu beschrénken.

a) Spirilus, Wassergemisch

wird auf der Eisenbahn im 18000 l-Kesselwagen herangefihrt. Diese
Menge reicht fiir rund 4 Schufl, Beim Schieflen vom Gleis aus
konnen die Gerdte unmittelbar cus diesem Kesselwagen betankt
werden.

For das Schieflen im Gelénde wird der Brennstoff in Kessel-Lkw.
umgetankt, die ein Fossungsvermégen von je 2900 | besitzen. Zum
Betanken eines Gerdtes werden 2 dieser Kessel-Lkw. zusammenge-
schaltet, um die Filllung von 3710 kg zu erméglichen. Der verblei-
bende Rest wird durch Umtanken verwertet.

b) T-Stoff

d;

wird auf Eisenbahn-Kesselwagen von 8400 | Fassungsvermégen ange-
fahren und kann beim Schieflen vom Gleis aus unmittelbar aus
diesen Fahrzeugen getankt werden.

Beim SchieBen im Geldnde wird ein 2100 |-Kessel-Lkw. einge-
setzt, Es ist besser, das Umfillen von T-Stoff vom Eisenbahn-Kessel-
wagen in den Lkw. wegen der Verdtzungsgefohr zu untertassen. Die
T-Stoff-Kessel-Lkw's werden daher, falls méglich, vollgetankt auf Waggons
herangefihrt und mit Hiife einer Rampe entladen.

Z-Stoff

wird nur in kleinen Mengen bendtigt. Er wird in Kanistern von 10 |
und 4., 1 Inhalt angeliefert. Fir einen Schufl werden 2 grofie und
2 kleine Kanister bendtigt, Der Z-Stoff ist gegen niedrige Temperaturen
empfindlich. Aus diesem Grunde werden die Kanister vor dem Tanken
im heizbaren Geratewagen vorgewérmt, der auch die ebenfalls tem-
peraturempfindlichen Akkumvlatoren enthdéit.

Flissiger Saverstoff

bietet wegen seiner Eigenverdampfung die schwierigste Nachschub-
frage. Beim Schieflen vom Gleis erfolgt die Saverstoftbetankung
unmittelbar aus dem 27000 |-Eisenbahn-Kesselwagen.

Fir das Schiefien im Gel&ande ergibt sich der geringste Sauver-
stoffverbrauch bei folgendem Verfahren:

Am Erzeugerwerk wird ein Transportzug zusommengestellt, der
aus Waggons besteht, ouf denen Sauerstoff-Kesselanhdanger (5000 [ )
verladen sind. Ferner enthdlt der Zug einen oder mehrere Eisenbahn-
Kesselwagen von 27000 | Fassungsvermdgen.



Am Nachschubbahnhot werden die Anhdnger ausgeladen. Bei
Abruf von Sauerstoff in die Feuerstellung werden die Verluste, die
wdhrend der Fahrt in den Anhéngern entstanden sind, aus den Eisen-
bahn-Kesselwagen ergénzt. Die Anhdnger rollen dann voll gefollt
in die Feuverstellung; der Sauerstoff-Inhalt muf3 dort innerhcib von
3 Stunden verwendet werden.

Bei diesem Verfahren ergibt sich der unter Abschnitt 1), Ziffer 4c ge-
nannte Bedarf von 6400 kg pro Schu3, unter der Yoraussetzung von
48 Stunden Rollzeit des Zuges vom Erzeugerwerk bis zum Einsatzort.
Fir jeden weiteren Tag Rollzeit mufl ein Zuschlag von ca. 500 kg pro
SchuB3 angefordert werden.

Diese Zahlen gelten fiir dos Schieflen im Geldnde. Beim Schieen
vom Gleis sind sie etwas ginstiger, da die Verluste im grofien Eisen-
bohn-Kesselwagen geringer sind als im Anhénger (6200 kg statt 6 400 kg
pro SchuB, téglicher Zuschlag fir léngere Rollzeit des Tronsportes
400 kg statt 500 kg pro Schuf3). Fir die Planung hat dieser Unter-
schied jedoch keine Bedeutung.

Die zum Nachschub der Treibstoffe gehdrigen Fohrzeuge sind als
besondere Formation einem Nachschubfihrer zu unterstellen. In dem
folgenden Vorschlag zur Gliederung einer FR-Batterie wird dies be-
riicksichtigt.

Wenn der ploizliche Einsatz einer grofien Zahl von Fernraketen be-
absichtigt wird, ist eine Sauerstoffhortung notwendig. Wie in
Teil D, Abschnitt il noch erldutert wird, ist z. B. ein Massenfeuer von
100 Schu3 mit normal rollendem Nachschub an Sauerstoff nur unter
groflem Aufwand zu bewdltigen.

Ein derartig massierter Einsatz von 100 Gerdten erfordert die Hortung
von Saverstoff in 6 Lagertanks von je 100000 | inhalt. Aullerdem ist
eine Rickverflissigungsanlage notwendig, Baukosten 1500000, — RM
bei 1--2|&hriger Bauzeit.



B. Vorschldge fir den Kampfeinsatz.

1. Allgemeines.

Der Kampfeinsatz der Fernraokete A 4 ist im besonderen Mafle an die tech-
nischen Bedingungen gebunden, die vom Gerdt gestellt werden.
Die fir den Einsatz bendtigten technischen Fahrzeuge sind unter A ll bereits
aufgefihrt worden. Fiir den Aufmarsch im Gelénde ist jedoch noch folgen-
des zu bericksichtigen :

a) Aufstellung des Leitstrahlsenders

b) Errichtung der Brennschluflbaosis

¢} Sicherheitsmafinahmen fiir die Mannschaoften

d) Saverstoffverluste durch Eigenverdampfung im voll getankten Gerat

e) Fahrbetrieb beim Betanken und Anfohren der Gerdte

f) Stromversorgung in der Feuerstellung, Prifung und Feuerleitung der

Gerdite.

Zu a): Aufstellung des Leitstrahlsenders.

Der fir die Einhaltung der Schuf3bahnebene erforderliche Leitstrahlsender
bendtigt einen Abstand von 15 bis 20 km hinter der Feuerstellung. Zur Kon-
trolle des Leitstrahlsenders mufd auBBerdem in der Feverstellung ein Kontroli-
empfénger aufgestellt werden, der den Leitsirahlsender iber einen sehr
genau aufgestellten Antennenmast empfangt (Leitstrahl-Prifstelle). Der Auf-
stellungsort des Antennenmastes wird bereits bei dem Vermessen der Feuer-
stellung genau bestimmt und die Feuerstellung hiermit gleichzeitig festgelegt.

Die Zusammenfassung mehrerer Startsiellen und dos VerschieBBen und Steuern
mehrerer Gerdte von einem Leitstrahlsender aus ist méglich, wenn die
Gerdte in kurzen Abstdnden von co. 2 Minuten verschossen werden und auf
einem Leitstrahlband von ca. 50 m Breite aufgestellt sind. Dieses 50 m breite
Band bildet den zuldssigen Grenzbereich fir die Aufstellung der Start-
plaltform.

Die Gerdte werden durch die Aufschaltung des Leitstrahles auf die Kreisel-
steverung nach dem Stort genau in die Leitstrahlebene hineingezogen.

Zu b): Einrichtung der BrennschluBbasis.

Die zur Einstellung der Schuflweite erforderlichen BrennschluBBbasis (siehe
Abschnitt Al, Ziff. 3} wird ca. 6 km hinter der Startstelle errichtet.

Es ist méglich, mehrere Staristellen auch im Hinblick auf die Einsteliung der
Schufiweite zusammenzufassen. Die Startstellen dirfen jedoch nicht zu weit
voneinander enifernt aut dem Leitstrahlband aufgestellt sein, da die Fest-
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legung der Brennschluf3basis und domit die Geschwindigkeitsmessung nur in
Beziehung zu einer der zusammengefafiten Sturistelien bei vorgegebener
SchuBBweite erfolgen kann. Nur fir diese Stelle ist der Treffpunkt der Lédnge
nach mit rechnerisch 1V, der Schuflweite festgelegt. Er stellt den Mittelwert
fir die anderen Schisse dar. '

Zu c): SicherheitsmaBBnahmen fiir die Mannschaften.

Die Mannschoften missen beim SchieBen in Deckung gehen. Die Zusam-
menfassung mehrerer Startstellen auf engerem Raum bedingt daher, daf}
auch- mehrere Geréte gleichzeitig schufifertig gemacht und kurz hinterein-
ander verschossen werden, da sonst die Mannschaften jeweils die Schiefi-
vorbereitungen fir die anderen Gerdte unterbrechen missen, wenn ein
einzelner Start erfolgt.

Zu d}: Saverstoffverluste durch Eigenverdampfung im voll getankten Gerdt.
Das gleichzeitige VerschiefBen von Geréten ist dadurch begrenzt, dafi die
Sauerstoffilllung im getankten Gerét durch Eigenverdampfung fortwéhrend
abnimmt. Die Fillung reicht fiir eine Feuverbereitschaft von 30 Minuten aus.
Zu einer Einheit zusamrnengefafBite und gleichzeitig schufifertig gemachte
Gerdte sind daher innerhalb von 30 Minuten nach Beendigung des Sauer-
stofftankens zu verschieflen oder mit Sauverstoff nachzutanken.

Zvu e): Fahrbetrieb beim Betanken und Anfohren der Geriite.

Der zu ¢} erlduterte Vorteil des gleichzeitigen Schufdfertigmachens aller zu
einer Einheit zusammengefaBiten Geréte setzt einen umfangreichen Fahr-
betrieb in der Feuerstellung wéhrend der Vorbereitung voraus. Hierdurch
wird die Anzahl der zu einer Einheit zusammenzufassenden Staristeilen
wieder begrenzt, do diese, wie zu a} und b) begrindet, auf beschrinktem
Roum aufgestellt werden missen.

Zu f): Stromversorgung in der Feuerstellung, Prifung und Feverleitung der Geriite.
Die Stromversorgung der Gerdte erfolgt durch den Stromversorgungs-
wagen. Sein Standort ist in der Mitte der Feuerstellung. Wéhrend des
SchieBBens ist sein Standort beizubehalten, da die ausgelegten Kabel ein
leichtes Verschieben verhindern. Die Leistung eines Stromversorgungswagen
reicht fir 3 Startplattfformen aqus.

Der gepanzerte Feuverleitwagen enthdl Einrichtungen fir das Ver-
schieBlen von gleichzeitig 3 Gerdten. Da der gp. Feuverleitwagen durch Kabel
mit dem Stromversorgungswagen verbunden sein muf}, behélt er wéhrend
des Schieflens gleichfalls einen festen Standort in der Feuerstellung.

Zusammenfassung:

Die notwendige Beriicksichtigung aller technischen Yorbedingungen fihrt zur
Zusammenfassung von drei Staristellen, einem Leitstrahisender und einer
Brennschluflbasis zu einer Fern-Raketenbatterie (FR-Batterie).
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Skizze 2

2. Auswahl der Feuerstellung einer FR-Batterie.

Die Feuverstellung einer FR-Batterie gliedert sich in
a) die eigentliche Feverstellung
b) die Feuerleit-Stelle
c¢) die Leitstrahl-Stelle
d) die Brennschiuf3-Hauptstelle.

Fir die Erkundung und Festlegung sind eine Reihe wichtiger Vorbedingun-
gen zu beachten. Sie ergeben sich aus den technischen Anforderungen fir
das SchieBen der Fernrokete A 4 und der toktischen Lage, wie aber auch
aus der Treibstoffversorgung, der Tarnung und Geheimhaltung, sowie der
verkehrsiechnischen Organisation des Nachschubes.

Die genave Vorerkundung eines Einsatzraumes ist daher unerlaBlich.

Zv o): Die sigentliche Feversteliung.

Im Einsatzroum wird die eigentliche Feuerstellung zuerst erkundet und fest-
gelegt. lhre genave Lage ist jedoch in Verbindung mit der befohlznen
Schufirichtung bereits mitbestimmend fior die Leitstrahl-Stelle und die
8rennschluBstelle. Eine ungefdhre Festlegung aller 3 Stellungen nach der
Karte mu3 doher der Erkundung vorousgehen.

For die eigentliche Feverstellung ist eine Landschaft mit Baum- und Busch-
gruppen zur Erleichterung der Tarnung am gonstigsten.

In der Feuerstellung muf3 ausreichend Platz fiir die Fahrbewegungen der
FR-Wagen (5) und der Tankwagen sein.

Bagrenzung der Feversteliung:

Durch den Leitstrahlsender, der in einer Entfernung von 15 bis 20 km hinter
der Feverstellung errichtet wird, wira als Projeknon des Leistrahies ein
gedachtes Band von ca. 50 m Breite feindwdrts ausgelegt. Die Feuer-
stellung wird hierdurch der Breite nach begrenzt.

Die 3 Staristellen werden von einem Stromversorgungswagen gespeist. Yon
diesem hegen 3 Kabel von je 6U m Ldnge aus. Durch eines um den Strom-
versorgungswagen mit einem Radius von 45 m beschriebene Kreisfidche findet
in Yerbindung mit dem gedachten Leiistrahlband eine weitere Begrenzung
der Feuerstellung statt.

Zu bj: Die Feverlsit-Stelle.

Die Feverleitung erfolgt aus dem gp. Feuerleitwagen. Der Feverleitwogen
geht seitlich oder hinter der Batterie in Stellung. Er ist mit dem Stromver-
sorgungswagen durch Kabel von 120 m Lénge verbunden.

Durch einen im Stromversorgungswagen befindlichen, fernbetétigten Schalter
wird jeweils nur eins der 3 ousgelegten Bedienungskabel durchgeschaltet.
Die Umschaltung zu den einzelnen Abschufistellen erfolgt aus dem Feuerleit-
wagen.
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Skizze 3

Zu c): Die Leitstrahl-Stelle.

Die genaue Erkundung der Leitstrahl-Stelle erfolgt noch Festlegung der
Feuerstellung. Die Leitstrahl-Stelle befindet sich 15 bis 20 km hinter der
Feverstellung aut der nach riickwérts verlédngerten Flugbahn-Achse.

Fir die Aufstellung des Leitstrahl-Senders sind die Fragen der Wellenreflek-
tion an der Erdoberfldche zu beachten. Das Gelénde muf} in einem Umkreis
von ca. 50 m um den Sender eben und woldfrei sein.

In Richtung auf die Feuerstellung sind gréfBere Bodenerhebungen und hoher
Wald bis zu einer Entfernung von mindestens 1000 m zu vermeiden.

Bei Anderung der Seitenrichtung oder gréfieren Seitenkorrekturen
muf} eine seitliche Verlegung der Leitstrahl-Stelle erfolgen kénnen. Das um-
liegende Gelénde ist entsprechend zu erkunden,

Die Leitstrahl-Stelle ist sorgféitig zu tarnen.

Zvu d): Die BrennschluB-Haupistelle.

Die genaue Brennschluf3-Hauptstelle {BrennschluBBbasis) wird abschlieend er-
kundet. Sie muf der Mittellinie des Leitstrahlbandes, ca. 6 km riickwérts
der Feverstellung, gewdhlt werden.

Die genaue Entfernung der Brennschluf3-Hauptstelle von der Feuerstellung
richtet sich nach der befohlenen SchuBweite.

Bei Anderung der SchuBweite mull ouch der Abstand zur Feuer-
stelfung geéindert werden.

Bei Anderung der Sestenrichtung muf3 die Brennschlufl-Hauptstelle
entsprechend der Verschiebung der Leitstrahlmittellinie seillich verlegt werden,
Die Umgebung der BrennschluB-Hauptsielle ist fir wdhrend des Schieflens
nolwendig werdende Verlegungen mit zu erkunden.

Die Brennschluf3-Hauptstelie besteht aus einem Engpfé'mger und einem Sender
sihenray

E1 und S {vgl Skizze 2}. Sie sind mifeinernzw Hriad von ca, 500 m senk-
recht zur Schufirichtung (Leitstrahl-Mittellinie} aufzustellen.

Ein weiterer Empfénger E 2 steht in der Feuversteilung und wird ais Brenn-
schluB-Nebenstelle bezeichnet.

Leitstrahlstelle und Brennschluf3-Hauptstelle miissen untereinander und mit
der Feuverleit-Sielle durch Fernsprech- und Signalkabel verbunden werden,

. Das Leitstrahistérgebiet.

Bei der Festlegung der Feuverstellung einer FR-Batterie ist das »Leitstrahl-
storgebiet« zu beoachten:

Wdhrend des SchieBens kann eine Stérung der Leitstrahlebene durch Re-
flektion on gréBeren Kérpern oder Gegenskiinden erfolgen, wenn diese
sich in der Luft in mehieren hundert Metern Héhe in einem bestimmien
Bereich um den Sender und um die Feverstellung herum befinden. So ist
z. B. das Einfliegen von Flugzeugen in einer Zone von 10 km Radius um
die Feuerstellung und von 5 km Radius um den Leitstrahisender siérend.
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Skizze 4

Die Stérung wirkt sich so aus, daB die Geréte eine Zielabweichung nach
der Seite erfahren, deren Gréfle im einzelnen noch bestimmt werden muf3.
Die Wahrscheinlichkeit eines Ausbrechens der Geréte ous der Flugbahn ist
jedoch gering.

4. Vorbereitung des SchieBens einer FR-Batterie.

da) Vermessung.

b

[«

d

Der Batteriefihrer befiehlt nach erfolgter Festlegung der eigentlichen
Feverstellung den sofortigen Beginn der Vermessungsarbeiten durch
den begleitenden Vermessungstrupp.

Es werden vermessen :

die Feuerstellung durch den Standort des Antennenmastes der
Leitstrahl-Prifstelle in Flugbahnachse {Mittellinie des Leitstrahlbandes)
und durch den Standort der Startplattformen,

die Leistrahlstelle durch den Standort des Leitstrahlsenders,
die BrennschiufB-Hauptstelle durch den Standort des Wolman-
geréites fir Geschwindigkeitsmessung.

Samtliche vermessenen Stellen werden verpflockt.

Instellunggehen der Fihrungsstaffel.

Der mit dem Batteriefilhrer vorgegangene Nachrichtentrupp ! beginnt
sofort mit der Herstellung der Nachrichtenverbindungen.

Die zur Fihrungsstaffel (siehe Skizze 6) gehérigen Leitstrahl- und Brenn-
schluBBtrupps werden auf Befehl des Batteriefihrers nachgezogen und
richten ihre vermessenen Stellen ein.

Instellunggehen der Gefechtshatterie.

gp. Feuerleitwagen, Stromversorgungswagen und 3 FR-Wagen (S) mit
Gerdten A 4 gehen in Stellung.

Die Kabel zwischen Leitstrahl-Stelle, BrennschluBhauptstelle und Feuer-
stellung werden ausgelegt.

Die Feuerleit-Stelle wird gefechtsbereit gemacht,
Die Treibstoff-Fahrzeuge (Treibstoff-Kolonne) gehen in Stetlung.
Die Gerdte A 4 werden betankt, auf den Startplattformen in Startstel-

lung gebracht und an den Stromversorgungswagen angeschlossen.
(Stehe folgende Ziff. é).

Tarnung.

Samtliche Stellungen, Fahrzeuge und Geréte sind sofort zu tarnen.
Mit Riicksicht auf bestimmte technische Vorbedingungen (siehe Ziffer 2
zu ¢ und d) ist eine natirliche Tarnung nur in bestimmten Grenzen

moglich. Die Fernraketen erhalten daher einen Tarn-
anstrich.

Die Feuerstellung kann unter ginstigen Sichtverhdiltnissen am Tage, be-
sonders aber in der Nacht durch den Feuverschein beim Start erkannt
werden.
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Skizze 5

f

g)

c)

Eine Entdeckung des Feuerstellungsroumes durch Anpeilen des Leit-
strahlsenders ist aus dem Feindgeléinde nur vom Flugzeug aus moglich,
da die Leitstrahlwellen der Erdkrimmung nicht folgen und somit in
groBer Entfernung om Boden nicht nachweisbar sind. Vorsorglich darf
der Sender nur wéhrend der unbedingt bendtigten Zeit senden, also
— von kurzen Prifzeiten abgesehen — ca. 25 Minuten wdhrend des
Feuerns der FR-Batterie {3 Schuf3).

Sicherung.

Feindeinwirkung auf die Feuerstellung ist nur durch Luftangriffe denk-
bar. Eine Sicherung durch Flak und Jéger ist notwendig. Die Jager
missen wegen des Leitstrahlstérgebietes (Skizze 3) in ausreichendem
Abstand vor der Feuerstellung Aufstebung finden. Die rechtzeitige
Meldung von Anfligen des Gegners mufl durch Anschiuf} an den
Luftwarndienst gesichert werden.

Ausweichstellungen.

Ist die Stellung einer FR-Batterie trotz aller Sicherungsmafinahmen vom
Gegner erkannt, so ist Stellungswechsel notwendig. Dieser kann
nur in bereits erkundete und vermessene Stellungen erfolgen, da sonst
der Zeitaufwand zu grofl wird. Der Stellungswechsel muB sich bei
einer gut ausgebildeten Truppe in kurzer Zeit durchfihren lassen.

Die neue Stellung darf nicht allzuweit entfernt liegen, wenn der gleiche
Nachschubbahnhof und gegebenenfalls das gleiche Bereitschaftslager
benutzt werden soll. Ist dies nicht méglich, so muf3 die gleichzeitige
Umsteverung des Nachschubes erfolgen.

Geheimhaltung.
Art und Zweck der Fernrakete A 4 machen besondere Geheimhaltungs-
maRnahmen auf dem Marsch und wéhrend des Einsatzes notwendig.

Die Geheimsicherung auf dem Marsch wird im allgemeinen
durch die Truppe durchgefihrt.

Fir die Geheimsicherung wéhrend des Einsatzes wird die
Zuteilung von Sicherungskommandos der Feldpolizei usw.notwendig sein.

5. Die Feuerleitung.

Die Kuppel des gp. Feuerleitwagen ist die Befehlsstelle
des Batteriefihrers. Wéhrend des Schielens sitzen aufler dem Batterie-
fihrer nur 2 Mann im Wagen: der Schitze und der Stevergerdtewart.
Der auBerdem zur Besatzung gehdrige Funkwort ist nur zur Funkprifung
vor dem SchieBen erforderlich und befindet sich wéhrend des Schieflens in
Deckung auflerholb des Wagens.
Der gp. Feuerleitwagen enthdlt Sondereinrichtungen fir die Feuerleitung
der Balterie:

a) das FT-Pult

b) das Triebwerkspuit

das Steuerungspult.
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Zu a): FT-Pult.

Das FT-Pult enthdlt eine Priftafel fir die Funkgerdte der Fernrakete. An
dieser nimmt der Funkwart vor dem Beginn des Schielens die notwen-
digen Prifungen vor und hebt durch Betdtigung eines Schalters (»Funk klor«)
die automatische Sperre fir den Schitzen auf. Anschlieend verléfit der
Funkwart den Wagen und macht dem Batteriefihrer Platz.

Der Batteriefihrer steht beim Schielen vor dem FT-Pult. Am FT-Pult
befindet sich noch 1 Fernsprechapparat zur Verbindung mit dem Leitsirahl-
sender, der Brennschluflbasis und der Abteilung, falls die Batterie im Ver-
bande einer Abteilung eingesetzt ist.

Auf dem FT-Pult befinden sich:

S5Transparente:

1. »sleitstrahlsender klar«

2. »Brennschluf3basis klar«
3. »Antrieb ist abgeschaltet«
4. »Sperre«

5. »Feuer frei«,

3 Schalter:

1. »Feuervorbereitung«
2. »Antriebsabschaiter«
3. »Zinder scharfs,

vnd 1 Stoppuhr.

Die Transparente »Fever freic und »Sperre« sowie der Schalter »Feuervor-
bereitung« sind beim Schieflen der Batterie nur erforderlich, wenn diese im
Verbande eines Regiments (== 9 Batterien} eingesetzt ist. Dies hdngt mit der
Frequenzgruppenzuteilung zusammen und wird im Abschnitt C, Ziffer 4. noch
néher erldutert.

Zu b): Triebswerkspult,

Vor dem Triebswerkspult ist der Platz des Schitzen. Das Triebwerkspult
besteht aus einer Kontroll- und Bedienungstafel, die das Prifen des Trieb-
werks der Fernrakete erméglicht und die erforderlichen Schaltvorgénge fiir
den Schul bewirkt. Das Triebwerkspult enthdlt elektrische Verblockungen,
die das Schiefien unméglich machen, wenn nicht vorher funkseitig und
steuerungsseitig durch Betdtigung eines Schalters »kiar« gemeldet worden ist.

Zu ¢): Si;werungspult.

Vor dem Steuerungspult ist der Platz des Steuvergerdtewarts. Das
Steverungspult erméglicht durch eine Kontrolltofel die Uberwachung der
Steuermaschine vor dem Start sowie die notwendigen Priifschaltungen. Der
Steuergerdtewart gibt die Klarmeldung seiner Geréte durch Betétigung eines
Schalters an dos Triebwerkspult weiter, wobei eine automatische Sperre fir
den Schitzen aufgehoben wird. )
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Abb. 6  Fernrakete A4 aufgerichtet,

FR Wagen (S) abfahrtbereit.



Stevergerdtewart und Schiltze melden dem Bateriefihrer vor dem Start die
Klarheit des Triebwerks und der Steverung. Den Feuerbefehl gibt der
BatteriefGhrer, der seinerseits die Klarmeldung von dem Leitstrahlsender und
der BrennschluBBbasis (ber seine Transparente erhdlt.

Der zeitliche Ablauf der Tétigkeiten im Feuerleitwagen wird unter 6. ousgefihri.

6. Das SchieBen einer FR-Batterie.

Zeittafe!

x=-90

Abb.
6

a)

b)

Die Treibstoff-Fahrzeuge fir Spiritus/Wassergemisch und T-Stoff sowie
die Z-Stoff-Kanister stehen in Bereitschaft.

Die am Nachschubbahnhof stehenden Sauerstoff - Kessel - Anhdnger
werden so rechizeitig obgerufen, daf3 sie nach Ergéinzung der Ver-
dampfungsverluste ous den Eisenbahn-Kesselwagen in voligefilliem
Zustande bei x-45 Minuten in der Feuerstellung eingetroffen sind.

Die am Nachschubbahnhof stehenden FR-Wagen (S}, die mit Fern-
roketen beladen sind, werden ebenfalls so rechtzeitig obgerufen, dof3
sie spdtestens bei x-90 Minuten in der Feuerstellung an den vorher
vermessenen Startstellen sind.

Bei x-90 min wird das elektr. Bordnetz der Geréte tricbwerksseitig
mit Hilfe einer transportablen Prifeinrichtung Gberprift und die Ven-
tile durchgeschaltet. Anschlielend beginnt das gleichzeitige Betanken
der 3 Gerdte in liegendem Zustande, aber nur mit Spiritus-Wasser-
gemisch, T-Stoff und Z-Stoff. Gleichzeitig wird der Akku ous dem heiz-
baren Gerétewagen herausgehoben und in das Gerdt eingesetzt.
Saverstoff wird erst spdter getankt, um die Verdampfungsverluste bis
zum Schluf3 klein zu halten. Die FR-Wagen (S) fahren so in Steliung,
dafl beim Aufrichten der Gerdte die Startplottform auf der vermes-
senen und verpflocklen Startstelle abgeprotzt werden kann.

Bei x-60 min ist das Tanken his auf den Sauerstoff beendet. Das Auf-
richten der Geréte beginnt.

Bei x-45 min ist dos Aufrichten und Abprotzen beendet.

Die FR-Wagen (S) rollen dann zum Nachschubbahnhof bzw.
zum Bereitschafislager zuriick. Gleichfolls fohren die bisher geleerten
Tankfahrzeuge zum Nachschubbahnhof zuriick. Die zur Prifung ein-
geteilten Mannschaften stellen den AnschluBB an das elektrische Boden-
netz her und nehmen auf den Molorleitern stehend an den aufgerich-
teten Geréten die erforderlichen Einstellungen und Prifungen vor.

Der gp. Feuerleitwagen ist gefechtsbereit. Der Stevergerdtewort iber-
prift am Steuerungspult wechselseitig die Steverungen der 3 Fern-
roketen. Er hat Fernsprechverbindung mit den Plattformen der 3 Mo-
torleitern. Die Funkgerdte im Feverleitwagen werden geprift.
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x-10

Skizze
5

g)

Die Fernroketen werden mit Sauverstoff betankt. Dann wird der Souer- -
stofftank verschlossen. Die Saverstoff-Anhéinger bleiben bis nach dem
Schieflen in der Feuverstellung, um ein evil. notwendiges Nachtanken
zu ermdglichen.

Bei x-10 min sind sdmiliche Vorbereitungen beendet. Die Bedienung
geht auf Signal in Deckung. Nach nochmaliger Prifung der Funk-
gerdte im gp. Feuerleitwagen wird durch Beldtigung eines Schaliters
automatisch die bestehende Sperre fir den Schitzen funkseitig
aufgehoben. Der Funkwart geht in Deckung. Der Botteriefihrer
nimmt jetzt den Platz des Funkwartes ein.

h) Bei x-5 min befinden sich innerhalb der Feverstelluna nur noch

—

3 Mann im gp. Feuerleitwagen+ Batteriefiihrer, Schijtze und Stever-
gerétewart,  Schitze und Steuergerdtewart iberprifen an ihren
Pulten nochmals die Schuflklarheit der ersten Fernrakete und melden
dies dem Batteriefihrer. Gleichzeitig hebt der Steuergerdtewait {wie
vorhin bei x-10 min der Funkwart) durch Schalter die Sperre fir den
Schitzen steverungsseitig ouf. Der Batteriefihrer erhdlt durch
Transparente die Klarmeldung vom Leitstrahlsender und der B-enn-
schluB3basis.

Um x-Uhr gibt der Botteriefihrer den Feuerbefehl. Die erste Fernrakete
startet.

Durch einen Abhebekontakt lGuft die Stoppuhr am FT-Pult des gp.
Feuerleitwagen an, damit der Batteriefihrer eine Kontrolle iber die
Antriebszeit des Gerdtes hat. Der Batteriefiihrer verfolgt bei klarem
Wetter das Gerdt nach Sicht, wobei er die Einlenkung in die Flug-
bahn und die Schufirichtung eikennen kann. Nach Abschaiten des
Antriebs durch die Brennschiuflbasis, leuchtet am FT-Pult das Trans-
parent avf: »Antrieb ist obgeschaltet«. Gleichzeitig bleibt die Stoppuhr
stehen. Daraufhin wird der Zinder der Sprengladung durch Funk-
kommando scharfgemacht.

Nach dem Scharfmachen des Zinders im ersten Gerdat gibt der
Botteriefihrer an den Schitzen dos Kommando »Umschalten auf den
nédchsten SchuB«. Da der Antrieb bei ungefdhr 70 s Brennzeit ab-
geschaltet worden ist, und das Scharfmachen des Zinders nur wenige
Sekunden in Anspruch nimmt, ist die Umschaltung aut das 2. Gerdt
bei etwa x+2 min erfolgt. Nach dem Umschalten Gberpritfen Schiilze
und Stevergerdtewart kurz Triebwerk und Steverung des 2. Gerdtes
und melden »klare.
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X4 k) Bei x+4 min ist die Klarmeldung fir das 2. Gerat erfolgt. Leitstrahl
und BrennschluB sind noch durch die Transparente klargemeldet. Der
BatteriefGhrer gibt bei ca. x+4 min den Feverbefehl fir den 2. Schuf3.

SchuB 3

x+8 ) Der 3. Schu3 erfolgt sinngeméB bei ca. x-+8 min. Auf Signal verlassen
die Mannschaften die Deckung.

xt15 m) Bet co. x+15 min sind die Mannschaften in Bereitschaft zur Yorberei-
tung der ndchsten 3 Schisse. Die geleerten Sauerstoff-Anhénger fahren
zum Nachschubbahnhof zurick und roilen von dort zum Erzeugerwerk.
Es folgt ein Zuschlag von 15 min fir Prifung der Startplatiformen,
Ordnen der Kabel, Einbau der Zindvorrichtung etc.

x+30 n) Bei x+30 min, also 2 Stunden nach Beginn der Vorbereitungen fir das
erste Schieflen, sind die Tankfahrzeuge und FR-Wagen (S) beladen
wieder zur Stelle.

Die x-Zeit fir das zweite SchieBen liegt dann 120 Minuten nach der ersten.
Die FR-Batterie kann also innerhalb von 2Stunden jeweils
3Gerdte verschiefBen.

Dies ist jedoch als Hochstleistung zu betrachten. Nimmt man fir das Beladen
der FR-Wagen (5) am Nachschubbahnhof 30 Minuten an, ferner die Entfer-
nung der Feuersteliung von der Bahn mit maxim. 20 km = 1 Stunde und 20
Minuten Fahrzeit des FR-Wagens (S), so ist es bei jeweils 3 SchuB in 2 Stunden
erforderlich, die FR-Batterie mit 6 FR-Wagen {S) auszuriisten.
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7. Bedarf an technischen Fahrzeugen fiir den Einsatz einer FR-Batterie.

o

FR-Wagen (S)

Zgkw oder Radschlepper zu vor
Stromversorgungswagen, zweiachs.

Zgkw oder Radschlepper zu vor
Kabel-Lkw fiir Stromversorgungswagen
Zweiachs. Anhénger zu vor

gepanzerter Feuerleitwagen

Motorleitern, selbstfahrend

Sender-Lkw fir Brennschlufhauptstelle
Einachs. Anhénger (Strom-Aggregat) zu vor
Ff. Kabel-Kw {Brennschlufinebenstelle}
Einachs. Anhénger zu vor
Leitstrahlsender-Lkw

Einachs. Anhdnger fir Leitstrahiprifstelle
Fsp. Kw {Kfz 77) fir Leitstrahlstelle
heizbarer Gerdtewagen fir Akku-Transport und Z-Stoff-Transport

— ot el ek B et el e ot W) e w2 ek = OM

Werkstattzug, bestehend qus:
1 Werkstattkraftwagen (Kfz 79)
1 Lkw for Werkstottgerdt
1 schweren Maschinensatz A

1 Zweiachs. Anhdnger fir Ersatzteile und Zindungsmitiel.
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C. Vorschlége fir die Organisation der Truppe.

1. Gliederung einer FR-Batterie mit voraussichtlichem Fahrzeug- und
Personalbedorf.
Die Organisation und Gliederung der Truppe ist abhéngig von den in
Teil A und B erléuterten Technischen Bedingungen fiir Funktion und Einsotz
der Fernrakete A4,
Skizze Skizze Nr 6 und 7 ist der Vorschlag fir die Gliederung einer FR-Batterie.

6u?7

Die Darstellung enthdlt den bereits unter B7. oufgefiihrten tfechnischen

Fahrzeugbedarf fir den Kampfeinsatz. Die auBBerdem angegebenen Fahr-
zeuge fur Fihrung und Versorgung entsprechen dem heutigen Stand der
Entwicklung. Der Personalbedarf ist entsprechend errechnet.

2. Avufstellung einer Abteilung.

aj

Skizze 8

Die FR-Abteilung dient dem verstirkten Einsatz der Fernrakete A4
Sie besteht aus 3 FR-Batterien.

Um ein gleichzeitiges Feuvern zu erméglichen, erhdlt jede Batterie fur
den Leitstrahlsender und fir die Brennschluflbasis eine besondere
Frequenzgruppe zugeteill, auf der sie feuern mufl. Die zuge-
hérigen Bord- und Bodengerdte erfahren eine sinnféllige Kennzeichnung,
z. B, Farbanstrich, nach 3 Frequenzgruppen.

Technisch ist auflerdem die Méglichkeit vorgesehen, innerhalb jeder
Frequenzgruppe wahlweise aus zwei Frequenzen eine beliebige aus-
zuwdhlen. Dies erfolgt durch einfaches Umschalten an den Boden-
gerdten bzw. durch Wechsel von schnell auswechselbaren Teilen in
den Bordgerdten. Ein Wechsel der Frequenz wdhrend des Schiefiens
kann notwendig werden, wenn der Gegner mit Stérsendern arbeitet.
Die Stérméglichkeiten des Gegners sind im Gbrigen durch eine Reihe
von technischen Mafinahmen weitgehend eingeschrénkt (z. B. Ver-
schlisselung der Kommandos, Richtwirkung der Antennen etc.).

Der Abieilungsfihrer ist dafir verantwortlich, dof3 die 3 Botterien sich
nicht gegenseitig storen und feilt die Frequenzgruppen zu. Die Aus-
wahl unter den zwei Frequenzen, die dem BaMeriefihrer zur Ver-
fugung gestellt werden, kann diesem vom technischen Standpunkt aus
iberlassen bleiben, da die anderen Batterien davon nicht berihret
werden.

Die grofite Feuergeschwindigkeit einer Abteilung ist ? Schufl in
2 Stunden.
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3. Feuverform und Feverarten einer Abteilung.

Schiefit die Abteilung Stérungsfeuver, so kann batterieweise ge-
schossen werden, wobei jede Batterie feuert, wenn sie fertig ist.

Die eigentliche Feuverart der Abteilung ist das Gruppenfeuer. Nach
gleichzeitigem Schufifertigmachen aller Gerdte und Fertigmeldung an die
Abteilung gibt diese den Feuerbefehl. Es wird dann eine Gruppe von
? Schuf} innerhalb von 8 Minuten verschossen.

Als besondere Feverform kann auch Zerstdrungsfeuer angewandt
werden. Hierbei erfolgt unter Zielbeobachtung »EinschieBen« durch
eine Batterie, wobei nur ein Gerdt vorbereitet und verschossen wird.

- Auf Grund der Zielbeobachtung erfolgt Nachrichten des Leitstrahles und

Nachstellen der Antriebsabschaltung an den BrennschluBBbasen der einzelnen
Botterien, '

Daraufhin erfolgt Wirkungsschieflen im batterieweisen Feuer oder
im Gruppenfever.

Infolge der notwendigen Verschiebungen der Leitstrahl- und Brennschiuf3-
stellen [siehe B 2. zu <) und d}} mufl mit einer léngeren Zeitspanne zwischen
Einschieflen und Wirkungsschieflen gerechnet werden.

Feverform: Iweck: Feverart:

1) Stérungsfeuer Stdrung und Beunruhigung | a)} batterieweises Feuer
rickwdrtiger Industrie- und | b) G uppenfeuer

Nachschubzentren des Geg-
ners, der Bevblkerung usw.

2} Zerstérungsfever Wirkungsschiefien auf a) Einschief}. im Einzelfever
Industrie- und Verkehrsob- | b) batterieweises Fever
jekte etc.

¢) Gruppenfever

4. Aufstellung von drei Abteilungen, als Regiment zusommengefaBt.

Skizze 9

(Avsnahmefall}
3 Abteilungen kénnen als Regiment zusammengefafit werden.

Im Verbande des Regiments erhéilt jede Abteilung eine Frequenzgruppe zu-
geteilt. Hierdurch ist ein gleichzeitiges Feuern der 3 Abteilungen méglich,
ohne dafd eine Stdrung der Leitstrahlsender und Brennschlufibasen unter-
einander eintritt,

Da jetzt jede Abteilung nur iber 1 Frequenzgruppe verfiigt, die zugeh&rigen
3 Batterien sich also untersinonder stéren kénnen, mufl der Abteilungs-
fohrer durch Verteilung der Feuerzeiten innerhalb seiner Abteilung dafir
sorgen, daf} nicht 2 Batterien zu gleicher Zeit schieBen. Treten beim Schufi-
fertigmachen der Batterien Verzégerungen gegenilber dem Feuerplan ein,
so ist durch ein automatisches Meldeverfahren iiber Signaltafein dafir ge-
sorgt, daf3 der Befehl »Feuer frei« vom Abteilungsfihrer immer nur for

Skizze 10 1 Boterie erfolgen kann.

23



. Lehrkommando.

Die im Teil B, Abschnilt 5 beschriebene und auf Skizze 5 ersichtliche Trans-
parenteinrichtung im gp. Feuerleitwagen des BatteriefGhrers {Transparente
»Fever frei«, »Sperre« und Schalter »Feuervorbereitung«) sind also nur erfor-
derlich, wenn das SchieBen im Regiments-Verbande erfolgt. Ist nur T Ab-
jeilung aufgestellt, so kann dieses Meldeverfahren aus Griinden einer zu-
sammengefafiten Feuerleitung ebenfalls Anwendung finden; es ist jedoch
durch die Zuteilung von Frequenzgruppen nicht bedingt.

Das Fevern eines derart grofien FR-Verbandes erfordert eine sehr gut aus-
gebildete Truppe, da es infolge der Eigenverdampfung des Sauerstoffs nicht
méglich ist, fir eine Batterie allzulange die Feuerabgabe zu sperren, falls
2 Batterien gleichzeitig »Feuervorbereitung« melden. Im Notfalle ist
Nachtanken von Sauerstoff erforderlich; die befohlene SchuBifolge kann
jedoch nicht mehr eingehalten werden.

Vor dem SchieBen mufl stets eine kurze Prifung der funktechnischen Ge-
réte in jeder FR-Batterie erfolgen, wobei die Sender schon arbeiten. Der
Batteriefihrer muB doher die Meldung »Feuervorbereitung« vor dem Prifen
und nicht erst kurz vor dem Schul erstatten, denn schon bei der Prifung
wirden sich die Baiterien untereinander stéren. Der Batterieflhrer dorf
also seine Sender erst bei dem Befehl »Feuer frei« einschalten. Wird an-
genommen, daf3 fir das Prifen 20 Minuten benétigt werden, und daof} an-
schlieBend die 3 Schiisse der Batterie in weiteren 8 Minuten abgefeuvert
sind, so folgert als »Sperrzeit« fir die anderen beiden Batterien ca.30 Minuten.
Durch Aufleuchten des Transparentes »Sperre« wird dies an den FT-Pulten
des Feuverleitwagens angezeigt. Diese Einschrénkung fallt fort, wenn die
Gerdte bei spdterer Entwicklung statt fir 3 fir 9 Frequenzgruppen ein-
gerichtet werden.

Die Feverarten des Regiments sind vorldufig begrenzt:

entweder schiefien die 3 Abteilungen abteilungsweise unabhdngig von-
einander mit befohlener SchuBfolge unter Beachtung der durch die
gleiche Frequenzgruppe gegebenen Bedingungen,

oder das Regiment schiefft Gruppenfever, wobei die Abteilungen
gleichzeitig mit je 1 Batterie feuern, um eine massierte Wirkung 2u
erreichen.

In beiden Féllen betrégt die hochste Feuergeschwindigkeit des Regiments
27 Schu} in zwei Stunden.

Um die in Teil 8 und C behandelten Fragen genauer zu untersuchen, wird
ous dem zur HAP gehérigen Versuchskommando Nord ein Lehrkommando
aufgestelit.
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Seine Aufgaben sind:
a) eine Erprobung der Gerate durchzufihren mit folgenden besonderen
Zielen:

Ermittlung der notwendigen technischen Anderungen an den Fahr-
zeugen und Geréten,

Feststellung des Fahrzeugbedarfs und des oligemeinen Zubehors,
Ermittlung des Personalbedarfs fiir den Einsatz,

Prifung und méglichst Verkiirzung der gesamten Vorbereitungszeiten,
Aufstellung einer Ausbildungsvorschrift und einer Schiefvorschrift nach

Durchfihrung des Treffbildschiefens.

b) Ausbildung des Lehrpersonals fir neu aufzustellende Einheiten.
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D. Betrachtungen
Gber den Einsatz an der nordfranzdsischen Kiste.

). Untersuchung des Aufwandes beim EinzelschieBen
von 5000 Fernraketen im Jahr.

L .Bedarf an Treibstoffen.

a) Filssiger Saverstoff. ‘
Mit jedem Geréit wird im Fertigungswerk 1 Probe-Brennversuch durch-
gefihrt.  Auf diese MaBinahme kann beim gegenwdrtigen Entwick-
lungsstand nicht verzichtet werden. Unter der Annahme, daf3 im
Normalfall der Nachschub an Sauerstoff in 48 Stunden bis zur Feuer-
stellung erfolgen kann und dieser dort sofort verbraucht wird, ergibt
sich unter Zuschlag von 10 %/, fir Stockungen im Nachschub und im
Verbrauch ein Erzeugungsbedarf von
mindestens 70000 t im Jahr.

Z. Zt. stehen an flissigem Sauerstoff zur Verfiigung (vgl. HVP-T,Tr

Az.: 72n10, Bb.Nr: 2910/41 g): : rd 40000 t/Jahr
Davon werden benétigt fir die weitere ‘

Entwicklung der O-Serie des A 4-Gerdites 14000 t/Jahr
Verbleibender Rest fir den Einsatz; .26 000 t/Jahr

Mit dieser Menge konnen rd. 1800 Gerdte im Jahr ver-
schossen werden. :
FiirdasVorhaben von 5000 Schuf3 im Johr missen also

fir mindestens 44000 t/Jahr Sauersioffanlagen er-

stellt werden.
Dies erfordert 3 Neubauten in der Gréfle der 02-Ar11|uge der HAP VW,

b) Spiritus/Wassergemisch.
Der Bedarf an reinem (95°,) Spiritus ist unter Bericksichtigung eines
Probe-Brennversuches pro Geréit bei 5000 Schu im Jahr
rund 30000 t im Jahr.
Um den Spiritusbedarf herabzusetzen, ist Ubergang auf Spiritus-
Methanol vorgesehen. : :

<) T-Stoff.

An T-Stoff ist fir 5000 Schuf} im Jahr
rund 2700 t
erforderlich. Diese Menge ist in dem OKH-Kontingent enthalten.
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d} Z-Stoff:
For 5000 Schufl werden
rund 75 t im Jahr
benéfigf Die Bereitstellung von Z-Stoff bietet keme Schwierigkeiten.

e) Zusammenfassung: ;
Traibstoffbedarf fir 5000 SchuB / Jahr

|

: Bedurf zur Zeit lieferbar

|

Treibstoft t/Jahr t, Jahr ‘

\

Fliss. Sauerstoff - 70 000 26 000 (EngpaBl)

954/, iger Spiritus 30 000 30000
T-Stoff 2700 2700
Z-Stoff _ 75 75

2. Bedarf an Fahrzeugen.

1 FR-Batterie mit 3 Startstellen mifite 335 Tage im Jahr i;ﬁglich rd. 10 Stun-
den ununterbrochen fevern, um 5000 Geréte zu verschieBen. Dies ist nicht
durchfihrbar, da mit Stellungswechsel und anderen Verzégerungen ge-
rechnet werden muf3. :

Unter der Annchme, dofi 190 Tage im Jahr téglich 6 Stunden = 27 Schuf
geschossen wird, ist fir das Yorhaben von 5000 SchuB3| im Jahr die Auf-
stellung einer Abteilung von 3 FR-Batterien notwendig. :Durchf{}hrung von
Stellungswechse!l ist hierdurch zeitlich méglich, Ferner wird erreicht, daf3
die Schisse aus verschiedenen Richtungen in das Ziel gelangen, da die
Avufsteilung der 3 Batterien auseinandergezogen en‘olgen kann.

Als technischer Fahrzeugbedarf ist — mit Ausnahme der Tonkfchrzeuge -
der Bedarf fir 1 Abteilung = 3 FR-Batterien qnzunehmen

a) Technische Fahrzeuge fir 1 Abteilung == 3 FR-BuHenqn:
18 FR-Wagen (S) mit 18 Zgkg. oder Radschleppern
3 Stromversorgungs-Wagen, 2-achs,, mit je 1 Zgkw. od. Radschiepper

Kabel-Lkw. mit zweiachs.-Anhénger fir Stromversorgungswagen

3

3 gp. Feverleitwagen

9 Moftorleitern, selbstfahrend
3

Sender-Lkw tir BrennschluB-Hauptstelle mit je 1 Einachs-Anhénger

(Strom-Aggregat) ‘

Feldfernkabel-Kw mit je 1 Einachs-Anhéinger (Brennschluinebenstelle)

Leitstrahlsender-Lkw }
Einachs-Anhénger fur Leitstrahlprifstelle |
heizbare Gerdte-Lkw fir Akkumulatoren- und ZStoﬁtrcnsport

Fernsprechkraftwagen (Kfz 77) fir Leltstrohlsendér

Ly W W W Oon W

Werkstattziige
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Skizze 1N

b) Fahrzeuge fir Nachschub an Treibstoffen und Farnraketen:

Do die Fernraketen auf SS-Waggons bis zu dem Nachschubbahnhof
befdrdert und erst dort auf die FR-Wagen (S) umgeiaden werden, ist
fur taglich 27 Schu3 unter der Annchme einer Transportzeit von 48
Std. in einer Richtung einschl. Be- und Entladen ein Bestand von

162 SS-Waggons
erforderlich.

Fir den Nachschub der Treibstoffe wird angenommen, daf8 die
3 Batterien der Abteilung in Stellungen eingesetzt sind, die von einem
Nachschubbahnhaf aus versorgt werden kénnen.

Fllssiger Saverstoff:

Wie schon auf Seite 8 ausgefihrt, ist das einfachste und fir die
Versorgung sparsomste Verfahren des Fliss. Sauverstoffnachschubes
folgendes:

Am Erzeugerwerk wird ein Giterzug zusammengestell, auf dem sich
5000 |-Kessel-Anhénger befinden, die voligetankt werden. Mit dem
gleichen Zug fahren Eisenbahnkesselwagen von 27 000 l-Inhalt mit,
die dazu dienen, am Nachschubbahnhof auf Abruf von der Feuer-
stellung die in den Anhéngern wéhrend der Fahrt entstandenen Ver-
dampfungsverluste wieder aufzufillen.

Dieses Verfahren bedeutet jedoch einen hohen Aufwand an Anhédngern.
Es ergibt sich fiir 5000 Schufl im Jahr — angenommen, daf3 1 Abtei-
lung im Einsatz ist und dof téglich héchstens 27 Gerdte verschossen
werden ~ ein Bedarf von
162 Stck. 5000 1-Kessel-Anhdnger
18 Stck. Radschlepper
12 Stck. 27000 |-Eisenbahnkesselwagen.

Falls am Nachschubbahnhof aus den 27000 L-Eisenbahnkesseiwagen
in die 5000 |-Anh&nger umgetankt wird, sind maxim. 1000 kg Sauver-
stoff pro Schufi mehr erforderlich infolge der Umfiillverluste. Dies
wirkt sich so aus, dof3 die erforderliche Jahresproduktion von 70000 t
Saverstoff auf 75000 t steigen muf3, mehr Eisenbdhnkesselwagen er-
forderlich sind, ober Anhdnger gespart werden. . Man bendtigt in
diesem Falle:

18 Stck. 5000 |-Kessel-Anhdnger

18 Stck. Radschlepper

42 Stck. 27000 i-Eisenbahn-Kesselwagen,

Die Mehrerzeugung von flissigem Sauerstoff ist im Verhdltnis zur Ein-
sparung an Anhéngern gering. |

Es ist zu entscheiden, ob die Mehrbeschaffung von
144 Stck. 5000 I-Kessel-Anhédngern oder von 30 Stck.
27000 I-Eisenbahn-Kesselwagen vorzuziehen ist.
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Spiritus | Wassergemisch:

Der im Werk erzeugte 95°/,ige Spiritus wird bereits dort mit ent-
hartetem Wasser vermischt und kommt in der vorgeschriebenen Ver-
dinnung (25%, Wasser) zur Anlieferung. Dies ist trotz des hdheren
Transportvolumens notwendig, da die Mischung mit Wasser genaue
MeBapparaturen erfordert, und weil das Wasser kalkarm sein muf3.
In den meisten Gegenden ist dies nur durch Enthértungsaniagen zu
erreichen,

An Fahrzeugen werden unter der Annabme, dafl am Nachschub-
bahnhof aus den Eisenbahn-Kesselwagen abgefilly wird

36 Stck. 2900 {-Kessel-Lkw
42 Stck. 18000 |-Eisenbohn-Kesselwagen

bendtigt.

T-Stoff:

Angenommen, daof3 der T-Stoff am Nachschubbahnhof von den
8400 I-Eisenbohn-Kesselwagen auf die 2100 I-Lkw umgefillt wird, so
werden bendtigt:

? Stck. 2100 |-Kessel-Lkw
3 Stck. 8400 |-Eisenbahn-Kesselwagen,

Falls die Lkw ouf Giterwagen zum Werk gefahren und dort direkt
avfgefilit werden, sind keine Kesselwagen notwendig, sondern dafir:

18 Stck. 2100 |-Kessel-Lkw.

Es mufl hierbei bericksichtigt werden, dafi on jeder Staristelle stets
1 T-Stoff-Lkw beim Tanken verfigbar sein muf}, da das Tanken gleich-
zeitig erfolgt. Beim Einsatz nur einer Abteilung wird man doher
zweckmdflig auf die Eisenbahn-Kesselwagen verzichten.

Z-5Stoff:

Fir jeden Schufl werden 2 Kanister zu 10| und 2 Kanister zu 41}, |
benotigt, taglich also 54 Stick Kanister zu 10§ und 4Y/, ). Nimmt
man die gleiche Nachschubzeit von 48 Stunden fir eine Fahrt an,
und fir das Abfillen und Neuverladen 1 Tag, so ergibt sich eine
Kanisterausristung ohne Reserven von |

324 Stck. Kanisiter zu 10 |
324 Stck. Kanister zu 41/, 1|.

Zusammenfassung:

Bedarf aon Fahrzeugen fir Treibstoff- und Fernroke-
tennachschub fir 5000 Schufl im Jahr:
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Fiir 1 Abteilung von 3 FR-Batterien, die 190 Tage im Jahr tdglich
6 Stunden schiefit, werden bendtigt:

Fernraketen: 162 5S5-Waggons

FI. Sauerstoff: 162 Stck. 5000 |-Kessel-Anhdnger
18 Stck. Radschlepper
12 Stck. 27 000 I-Eisenbahn-Kesselwagen
oder:
18 Stck. 5000 |-Kessel-Anhdnger
18 Stck. Radschlepper
42 Stck. 27 000 t-Eisenbahn-Kesselwagen

Spiritus / Wasser- 36 Stck. 2900 I-Kessel-Lkw .

gemisch: 42 Stck. 18000 l-Eisenbahn-Kesselwagen
T-Stoff: 9 Stck. 2100 I-Kessel-Lkw
3 Stck. 8400 |-Eisenbahn-Kesselwagen
oder:
18 Stck. 2100 I-Kessel-Lkw
Z-Stoff: 324 Stck. Kanister zu 10 |

324 Stck. Kanister zu 41/, |

Diese Stiickzahlen liegen teilweise den unter »Treibstoftkolonne« auf-
gefithrten Fahrzeugen auf Skizze 6 zu Grunde.

3. Bedarf an Personal.

Der Bedarf cn Personal ist folgender:

Abteilung (Stab, N - Zug) ca. 50 Mann
3 Batterien {vgl. Skizze ) ‘ ca. 700 Mann

Fir den gesamten Einsatz (ohne Nachschubdienst):  ca. 750 Mann

4. SchieBen vom Bahngleis.

For das Schieflen vom Gleis ist der Aufwand an Treibstoffen und Personal
der gleiche, wie fir das SchieBen im Gelénde.

Die Ausriistung der Abteilung unterscheidet sich nur dadurch, dof3 ansteile
der FR-Wagen (S) fir Transport und Aufrichten der Gerdte die dem gleichen
Zweck dienenden FR-Wagen (E} minuimmmiel cingesetzt werden. Es ist
auch hierbei zweckmdflig, die Gerdte am Nachschubbahnhof von normalen
SS-Waggons ouf die FR-Wagen (E) umzuladen, um den Bedarf an diesen
Spezialfahrzeugen klein zu halten. AuBlerdern wird wahrscheinlich in den
meisten Féllen am Nachschubbahnhof ein Bereitschoftslager mit Fernraketen
vorgesehen werden miissen, von dem aus die Fernraketen den FR-Wagen (E}
zugeleitet weiden.

Der Bedarf an FR-Wagen (E) ist demnach fir 1 Abteilung mit 18 Stick
zu veranschiaogen. .
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Die Lkw fir Aiss. Sauerstoff, Spiritus, Wassergemisch und T-Stoff kénnen in
Fortfall kommen, das Betanken erfolgt direkt aus den Eisenbahnkesselwagen.
Der gp. Feuerieitwagen und der Siromversorgungswagen kénnen beim
Schiefen auf Waggons stehen bleiben.

Die Tarnung einer Feverstellung auf Bahngleisen dirfte in jedem Fall
schwieriger setn als beim SchieBen im Geldnde.

Il. Massenfeuer, 100 SchuB in kurzer Folge.
1. Aufmarsch.

Eine kurze Feuerfolge von 100 Schul treibt den Gesamtaufwand aufler-
ordentlich in die Hohe. Nimmt man ols »kurze Feverfolge« 100 Schuf} in
8 Stunden an, so ist die Aufstellung von 3 Abteilungen = 9 FR-
Batterien — gegebenenfalls als Regiment zusammengefofit ~ erforderlich.
Diese Einheit kann in 2 Stunden 27 Gerdte verschieBBen (vgl. Seite 23 —24),
in 8 Stunden also rd. 100 Schufl. Mit einem Bestand von 5000 Gerdten im
Jahr kénnen jéhrlich 50 derartiger Uberfélle durchgefishrt werden, jedoch
aus Nachschubgriinden kaum mehr als 1 Uberfall am Tag.

Die stoBweise Bereitstellung der Sauerstoffmengen in den Erzeugerwerken
macht gréfite Schwierigkeiten. Man benétigt auf Abruf tdglich eine Menge
von ca. 810t. Die Werke miissen also Ober Sauverstoff-Lagerméglichkeit in
dieser Gréflenordnung verfigen.

2. Aufwand an Fahrzeugen und Personal.

Der Bedarf an Fahrzeug und Personal ist der von 3 Abteilungen, d. h. das
3fache der Berechnungen auf Seite 27 und 30.
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